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(g) Leve-vltre pour vghicule automobile. 

© Leve-vitre pour portiere de vehicule automobile compre- 
nant un circuit de commande glectronique de la position de la 
vitre (V), raccord6 a un organe de commande de position 0 5) 
place" dans I'habitacle du v6hicule, ce circuit de commande 
cooperant avec un dispositif ( 1 8} detecteur de la position de la 
vitre (V) qui lui fournit un signal eiectrique de position, leve- 
vitre dans lequel en outre, un rail de guidage (9) destine a Stre 
monte a peu pres verticalement dans la portiere (C) coopere 
avec un chariot (13) qui coulisse sur ce rail et qui est connects 
rigidement a la vitre tout en Gtant accoupld a un dispositif mo- 
teur 6lectrique (1) capable de provoquer te coulissement du 
chariot ( 1 3) le long du rail (9) sous la commande du circuit elec- 
tronique, ce leve-vitre etant caractens6 en ce que ledit circuit 
dlectronique de commande est mont6 dans un Dottier (14) qui 
forme une unit6 monobloc avec ledit dispositif moteur (1 ) et en 
ce que le detecteur de position ( 1 7) est assemble avec le rail de 
guidage (9). 
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Leve-vitre pour vehicule automobile. - 



La presente invention est relative aux leve-vitres pour 

vghicules automobiles. 

Plus particuliferement, l'invention concerne un lfeve-vi- 
tre a commande electrique a l'aide duquel un occupant d'un vehicu- 
le peut actionner la vitre de la portiere au moyen d'un bouton de 
commande place par exemple sur une console se trouvant entre les 
deux sieges avant. 

De tels leve-vitres sont dgja connus. lis comportent en 
general un circuit de commande electronique de la position de la 
vitre qui coopere avec un dispositif d<§tecteur de la position de 
celle-ci, detecteur qui lui fournit un signal electrique de 
position.. Ce signal peut representer une seule position de la 
vitre ou etre une image d'une position quelconque de celle-ci au 
cours de sa course d'ouverture ou de fermeture. Sur le plan 
m«§canique, un tel leve-vitre comporte un rail de guidage qui est 
destine a. etre monte a peu pres verticalement dans la portiere. 
Sur ce rail, peut coulisser un chariot qui est connects a la vitre 
et qui est entrain^ par un dispositif moteur electrique, de telle 
sorte que la vitre puisse occuper une position quelconque sous la 
commande du circuit electronique. Ousqu'ici, les composants du 
16ve-vitre tels que 1' unite d' entrainement, le circuit de 
commande, le mecanisme du rail de guidage et du chariot sont 
fabriques sous forme d' unites independantes, le circuit de 
commande <§tant en outre, le plus souvent, monte pres du bouton de 
commande dans l'habitacle. 

II en resulte que le montage du leve-vitre demande une 
main-d'oeuvre assez importante, car, chaque composant individuel 
doit etre mont6 separement dans la portiere ou dans l'habitacle, 
tandis qu'un faisceau compose de conducteurs en nombre relati- 
vement grand doit etre prevu entre la portiere et le circuit de 
commande. 

Enfin, le detecteur de position etant plac<§ pres de la 
vitre dans la portifere, il faut prevoir un faisceau reliant ce 
detecteur de position au circuit de commande. 

L'invention a pour but de fournir un leve-vitre dont le 
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montage est commode et qui ngcessite un minimum de conducteurs 
electriques. 

L 1 invention a done pour objet un Ikve-vitre pour por- 
tiere de vghicule automobile comprenant un circuit de commande 
61ectronique de la position de la vitre, raccord6 & un organe de 
commande de position plac§ dans I'habitacle du v^hicule, ce 
circuit de commande coop§rant avec un dispositif dgtecteur de la 
position de la vitre qui lui fournit un signal electrique de 
position, l&ve-vitre dans lequel en outre, un rail de guidage 
destine a etre montg & peu prfes verticalement dans la portifere 
coopfere avec un chariot qui coulisse sur ce rail et qui est 
connects > rigidement £ la vitre tout en 6tant accouple h un 
dispositif moteur Electrique capable de provoquer le coulissement 
du chariot le long du rail sous la commande du circuit 
dlectronique, ce 16ve- vitre etant caractgrisd en ce que ledit 
circuit Slectronique de commande est montd dans un boitier qui 
forme une unite monobloc avec ledit dispositif moteur et en ce que 
le d£tecteur de position est assemble avec le rail de guidage. 

Gr^ce & ces caract£ristiques, on obtient un ensem- 
ble unitaire du Ifeve-vitre pouvant etre mont6 dans la portifere a 
I'aide de quelques dispositifs de fixation, tels que des vis, 
Comme conducteurs electriques menant h I'habitacle du vdhicule, il 
suffit de disposer d'un faisceau amenant au l&ve-vitre, la tension 
d f alimentation et les signaux issus du bouton de commande qui est 
en g6n6ral un commutateur a deux positions, ce qui revient k un 
faisceau de cinq conducteurs seulement. En outre, ces carac- 
tgristiques prSsentent l'avantage de permettre un rgglage meca- 
nique des diverses parties du lfcve-vitre en dehors de la portifere 
ce qui facilite encore la mise en place • 

D'autres caracteristiques et avantages de I 1 invention 
apparaitront au cours de la description qui va suivre, donnSe 
uniquement a titre d'exemple et faite en r6f6rence aux dessins 
annexes, sur lesquels : 

- la Fig.l est une vue en Elevation schematique d'un 
lfeve-vitre suivant I 1 invention, les parties constituantes de ce 
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leve-vitre <§tant representees dans la position qu'elles occu- 

pent dans une portiere de vehicule; 

- la Fig. 2 est un schema de cablage de leve-vitre 

suivant la Fig.l; 

5 - la Fig. 3 represente une variante de detectearr de 

position du l&ve-vitre; et 

- la Fig. 4 represente une autre variante de detecteutsr de 

position. 

Dans le mode de realisation represente sur les Fig-l et 
10 2, il s'agit a titre d'exemple d'un leve-vitre a entrainement par 
cable. Toutefois, V invention n'est pas limitee a ce mode particu- 
lier d' entrainement mecanique. En outre, 1' invention a' applique 
egalement a' divers types de commandes electroniques de leve-vitaes 
et notamment a ceux utilisant la commande classique dans laquelle 
15 la vitre peut se oeplacer a une seule vitesse sous 1' action du 
bouton de commande, le d^placement etant poursuivi taafc que 
l'utilisateur enfonce ce bouton de commande, ou encore a ceux plus 
complexes dans lesquelles le circuit de commande permefc un 
entrainement a deux vitesses du moteur.Dans ce cas, on peut envi- 
20 sager une commande par potentiometre associe a un potentiomfetaje de 
recopie de la vitre ou une commande dite sequentielle «Sams 
laquelle la duree d'actionnement du bouton determine la vitesse de 
mouvement de la vitre. On trouve des descriptions de circuits 
electroniques de commande pour de tels leve-vitres dans les 'FR.2 
25 460 383 du 28 3uin 1979 , 2 484 168 du 5 Guin 1980 et 81 01 793 du 
30 Janvier 1981, tous deposes au nom de la Demanderesse. 

Ceci . etant, la Fig.l, represente schematiquement le 
chassis C d'une portiere de vghicule automobile dans lequel est 
monte* un dispositif moteur 1 comprenant un moteur electrique 2 
30 pourvu d'un reducteur 3 qui entraine une poulie 4 representee en 
pointilles sur la Fig.l. 

La poulie d' entrainement 4 coopere avec un cable '5 du 
type Bowden dont quelques spires du noyau interieure 6 sont enrou- 
lees autour de la poulie 4. Ce noyau passe par ailleurs sur des 
35 poulies de renvoi 7 et 8 solidaires d'un rail de guidage 9- 'La 
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gaine extgrieure du cable 5 comporte une premiere partie 10a 
s'etendant entre le dispositif moteur 1 et une plaque de montage 
11 du rail de guidage 9 et une seconde partie 10b qui s'dtend 
entre ce dispositif moteur et une autre plaque de montage 12 de ce 
5 rail. Ce dernier s'etend h peu pr§s verticalement dans le chas- 
sis C tandis qu'un chariot 13 est montg coulissant sur ce rail en 
6tant attach^ au noyau 6 du cable, Le chariot 13 porte la vitre V. 

L'agencement que I 1 on vi.ent de decrire est connu et ne 
presente pas de particularity. 

10 Selon l 1 invention, le circuit £lectronique de commande 

du moteur 2 est montg dans un boitier 14 qui forme partie 
intggrante avec le carter de ce moteur et qui constitue done un 
ensemble monobloc avec le dispositif moteur 1. Ce circuit 
electronique qui peut Stre du type ddcrit dans l'un des brevets 

15 prScitdSs, comporte une premiere fiche de branchement 14a^ destinee 
h htve relive d'une part au bouton de commande 15 (Fig.2) et 
d 1 autre part h la source d 1 alimentation 16 du vShicule. Le boitier 
14 comporte 6galement une seconde prise de connexion 14-b qui est 
destinee a 6tre connectge h un detecteur de position 17 . Dans la 

20 variante de la Fig.l, ce detecteur est montg sur la plaque 11 du 
rail de guidage 9 et est form£ par un interrupteur de fin de 
course 18. Le detecteur de position 17 comporte egalement un 
bouton d'actionnement 19 de l 1 interrupteur 18 et ce bouton est 
mont§ coulissant dans une ouverture 20 d f une languette de support 

25 21 faisant partie de la plaque 11 et pliee a l f §querre par rapport 
k celle-ci. Le bouton 19 coopere avec un poussoir rdglable 22 
solidaire du chariot 13. 

La Fig.2 montre le schema de c£blage du lfeve- vitre que 
l'on vient de decrire. On voit que les prises 14ji et 14t) sont 

3° raccordees respectivement h des fiches 23ji et 23Jd, l'une reliee h 
un faisceau Fl et I 1 autre a un faisceau F2. Le faisceau Fl est 
raccordS a la source d 1 alimentation 16 et au bouton de commande 15 
qui se trouve dans l'habitacle du vehicule k un endroit appropri^. 
Le faisceau F2 relie la prise 14b k V interrupteur 18. 

35 On constate que le montage de ce Ifeve-vitre est tres 
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commode . Tout d'abord, 1' ensemble represents sur la Fig.l est 
unitaire et peut done etre facilement monte dans la portiere par 
de simples vis assocites respectivement aux plaques 11 et 12 et au 
dispositif moteur 1, tandis que pour la connexion eiectrique, il 
5 suffit simplement de deux faisceaux de Fl et F2 de conductemrs , 
Tun ne comportant que cinq conducteurs au total et l f autre iVen 

comportant que deux. 

On notera qu 1 avantageusement, la butee 22 est pourvue 
d ! un embout 22at dont le diamfctre D est choisi plus grand que le 
10 diamfetre d du poussoir 20 actionnant 1' interrupteur 18, de telle 
sorte que lorsque le chariot 13 est amene vers sa position haute, 
la languette 21 puisse constituer un arr§t du mouvement, ce qui 
evite la deterioration de T interrupteur si l f ensemble venait h 
§tre deregie. 

15 Sur la Fig. 3, on a represents une .variante de detecteur 

de position. Dans ce cas, on prtvoit entre le dispositif moteur 1 
d'une part et la plaque de montage 11 d 1 autre part ( non represen- 
tee sur la Fig. 3), une gaine de c&ble 23 dont une partie 24 est 
constitute par des spires non jointives d'un fil enrouie en 

20 heiice, habituel dans les cables du type Bowden. Une plaquette de 
montage 25 est solidaire du carter du dispositif moteur 1 et cette 
plaquette supporte un interrupteur 26 cooperant avec une plaque de 
poussee 27 constitute de preference par une rondelle fixte sur la 
game du cable 23. GrSce h cette rondelle, 1 T interrupteur 26 peut 

25 etre monte dans une position angulaire quelconque autour du cable. 

Dans ces conditions, lorsque le dispositif moteur est 
actionne et que la vitre se trouve en fin de course, la poursui- 
te de Taction du dispositif moteur sur le cable 23 rapproche les 
spires non jointives de la portion 24 les unes des autres par com- 

30 pression axiale, de sorte que 1 ! interrupteur 26 se rapproche de la 
plaquette 27 pour finalement §tre actionne. Ceci interrompt 
T alimentation du dispositif moteur dans cette position particu- 
lifcre de la course. 

Dans la variante de la Fig. 4, le dispositif detecteur 

35 de position de la vitre comporte un potentiomfetre lintaire monte 
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sur le rail 9 du lfeve-vitre. Ce potentiomfctre comporte tout 
d'abord un curseur 28 solidaire du chariot 13 ainsi que deux 
pistes 29 et 30 prevues sur le rail de guidage 9. La piste 29 est 
du type resistif et est collie h un support isolant adhesif, lui- 
m§me fixe sur le rail de guidage 9. De prEfdrence, elle est 
renforcee par une polymerisation h chaud sur le rail 9. Bien 
entendu, le frotteur 28 est isold du chariot 13. Ce frotteur peut 
renvoyer le signal par la piste 30 qui est constituE par une 
couche conductrice apportEe de mani&re identique sur le rail 9 que 
la piste 29. Ainsi, on peut Eviter une liaison Electrique mobile 
par fils souples entre le frotteur 28 et 1' entree correspondante 
du circuit electronique 14. 

Bien entendu, un connecteur prdvu en bas ou en haut des 
pistes 29 et 30 est reliE au circuit Electronique 14 par la prise 
14Jb comme dEcrit ci-dessus a propos de la Fig. 2. Les pistes 29 et 
30 peuvent dgalement etre consitutges par des d6p6ts d'un vernis 
ou d'un Email isolant sur le rail 9 puis le d£p3t ou rouleau ou 
par sErigrapfiie des Elements conducteurs des pistes 29 et 30. 
Comme le rail 9 est en mEtal, des pistes ainsi forrmSes peuvent 
§tre polymgrisees pu cuites h haute temperature, ce qui leur donne 
une resistance au frottement tres 61ev6e. 
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REVENDICATIQNS 

1. L£ve-vitre pour portiere de vghicule automobile 
comprenant un circuit de commande 61ectronique de la position de 
la vitre (V), raccordg k un organe de commande de position (15) 

5 placg dans l'habitacle du vghicule, ce circuit de commande 
cooperant avec un dispositif (18; 26; 28) dStecteur de la position 
de la vitre (V) qui lui fournit un signal §lectrique de position, 
Ifeve- vitre dans lequel en outre, un rail de guidage (9) destine k 
etre monte k peu pres verticalement dans la portifere (C) coopfere 

10 avec un chariot (13) qui coulisse sur ce rail et qui est connects 
rigidement k la vitre tout en 6tant accouplS k un dispositif 
moteur Slectrique (1) capable de provoquer le coulissement du 
chariot (13) le long du rail (9) sous la commande du circuit 
<§lectronique, ce l&ve- vitre 6tant caract^risd en ce que ledit 

15 circuit Slectronique de commande est mont6 dans un boitier (14) 
qui forme une unitg monobloc avec ledit dispositif moteur (1) et 
en ce que le detect eur de position (17; 26; 28) est assemble* avec le 
rail de guidage (9) . 

2. Leve-vitre suivant la revendication 1, caract6ris6 en 
20 ce que ledit boitier (14) du circuit glectronique de commande 

comporte, pour la connexion du Ifcve- vitre avec ledit organe de 
commande (15) et k la source d 1 alimentation- (16) du vghicule, une 
unique prise de connexion. (14a) destinee k coop^rer avec la fiche 
(23a) d'un unique faisceau (Fl) de conducteurs, qui sont de pr6- 
25 ference au nombre de cinq dans ce faisceau (Fl). 

3. Lfcve-vitre suivant l f une quelconque des revendica- 
tions 1 et 2, caract<§ris<§ en ce que ledit boitier (14) pour le 
circuit glectronique de commande comporte en outre pour la con- 
nexion avec ledit detecteur de position (17;26;28), une seconde 

30 prise (14b) destinee k cooperer avec une fiche (23b) d'un second 
faisceau (F2) de conducteurs qui sont au moins au nombre de deux 
dans ce faisceau (F2), 

4. Lfeve-vitre suivant Tune quelconque des revendica- 
tions 1 & 3, caracterisS en ce que ledit detecteur de position 
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(17) comporte un interrupteur de fin de course (18) destine h 
detecter la position extreme haute de la vitre (V), en ce que cet 
interrupteur (18) est monte sur un support (11) du rail de guidage 
devant un organe de butee (21), sur le c6te oppose duquel est 
5 destine h venir s'appliquer dans la position haute de la vitre (V) 
un poussoir (22) de preference rgglable, capable d'actionner 
l 1 interrupteur (18) a travers ledit organe de butee (21). 

5. Lfeve- vitre suivant la revendication 4, caracterise en 
ce que ledit organe de butee (21) est une plaquette placee dans le 

10 prolongement du trajet audit poussoir (22a), celui-ci pr6sentant 
en section une dimension (D) supdrieure & celle (d) d'un trou (20) 
pratique f dans la plaquette et derri&re lequel se trouve 1' organe 
de commande de 1' interrupteur (18), 

6. L6ve- vitre suivant l'une quelconque des revendica- 

15 tipns 1 & 3, caracterise en ce que des pistes (29,30) & conduction 
eiectrique predetermine sont apposdes sur ledit rail de guidage 
(9) et en ce qu'un curseur (28) en contact avec ces pistes (29,30) 
est solidaire' dudit chariot (13) pour former avec lesdites pistes 
un potentiomfetre lineaire cooperant avec ledit circuit electro- 

20 nique de commande en tant que detecteur de position de la vitre 
(V). 

7. Lfeve- vitre suivant la revendication 6, caracterise en 
ce que l'une desdites pistes (29) presente une resistance ohmique 
predeterminee, en ce que l f autre piste presente une resistance 

25 ohmique negligeable et en ce que les pistes sont relives par l'une 
de leurs extr^mites audit second faisceau (F2) au moyen d ! un con- 
necteur. 

8. L6ve-vitre suivant l'une quelconque des revendica- 
tions 1 h 3, dans lequel ledit dispositif moteur (1) est couple 

30 audit chariot (13) par l 1 intermediaire du noyau (6) d'un cable de 
transmission (5) & gaine exterieure en fil & ressort enrouie en 
heiice, caracterise en ce que ladite gaine (23) comporte une 
portion (24) h spires non jointives, en ce que ledit detecteur de 
position est un interrupteur de fin de course (26) monte fixe au 
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voisinage de ladite portion (24) a spires non jointives et en ce 
que le cable (23) comporte un organe d' actionnement (27) solidai- 
re de I'une des. spires extremes de ladite portion (24) a spires 
non jointives de maniere a actionner ledit interrupteur (26) lors- 
que ledit chariot (13) est parvenu en Tin de course haute et con- 
tinue & etre sollicite" par ledit dispositif moteur (1) avec com- 
pression axiale de ladite portion (24) a spires non jointives. 
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